OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny przebudowy drogi gminnej Juliopol-Pieńki-Adamowa Góra-Sochaczew odcinek Juliopol- Adamowa Góra nr 382607 W o dł. 2332,00m.
2. Podstawa opracowania

Podstawę niniejszego opracowania stanowi:

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr43/99 poz.430).

· Aktualne mapy do celów projektowych zaewidencjonowane zostały  pod nr 262.431-760/2009 z dnia 08.07.2009 r 
· Wizja w terenie 

· Zlecenie Gminy Młodzieszyn
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r., w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729 z dnia 14 października 2003r.)

· Załączniki nr 1-4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. (Załącznik do Dz. U. nr 220, poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.)

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 poz.1393 z dnia 12 października 2002 r.)

3. Przedmiot  inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej Juliopol-Pieńki-Adamowa Góra-Sochaczew odcinek Juliopol- Adamowa Góra nr 382607 W o dł. 2332,00m

4. Stan istniejący



Teren objęty opracowaniem zlokalizowany jest w woj. Mazowieckim . Przedmiotem inwestycji przebudowa drogi gminnej  Juliopol-Pieńki-Adamowa Góra-Sochaczew odcinek Juliopol- Adamowa Góra nr 382607.  Odwodnienie jezdni odbywa się powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podłużne. Istniejące ukształtowanie wysokościowe jezdni oraz terenu przyległego umożliwia sprawne odprowadzenie wody. Droga ta ma  jezdnię o nawierzchni z nawierzchni tłuczniowej o szerokości 4,00m. Wzdłuż drogi, przebiegają trasy wodociągowe, kabla telekomunikacyjnego i linii energetycznych. Miejscowo kable telekomunikacyjne przebiegają w poprzek drogi. Zagospodarowanie przyległego terenu stanowi zabudowa jednorodzinna oraz pola uprawne. Odcinek przebudowywanej drogi obsługuje lokalny ruch mieszkańców. Remont drogi ułatwi dojazd mieszkańcom do domów i w znacznym stopniu poprawi oraz rozwiąże problemy komunikacyjne oraz zwiększenia bezpieczeństwa pojazdów, rowerzystów i pieszych. Przy drodze rosną liczne drzewa.
Stan projektowany

W ramach projektu zostanie zaprojektowana jedna dwukierunkowa jezdnia o nawierzchni z betonu asfaltowego o szerokości 5,0m. Po obydwu stronach jezdni zostanie wykonane utwardzone pobocze z pospółki o szerokości 1,00m.                      Zaprojektowano  również urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego. Jako element zabezpieczający zastosowano barierę energochłonną SP-04, usytuowaną w odległości 1,00m od krawędzi jezdni. Szczegółowo lokalizację bariery naniesiono na rysunku. 
Charakterystyka:
· Długość drogi ................................................................................. 2332,00m 
· Szerokość jezdni................................................…...............................5,00 m
· Szerokość pobocza…………………………..…………………………….1,00 m
· Prędkość projektowana 40km/h
· Klasa drogi L
·   Spadki

          - spadki podłużne pokazane na przekroju podłużnym.

          - spadki poziome pokazane na planie zagospodarowania terenu 
Odwodnienie .……………………………………………………..- powierzchniowe 
Konstrukcja elementów drogi:

I. – droga na odcinku o pełnym pokutowaniu
5cm  –  warstwa ścieralna: beton asfaltowy 0/12,8 dla KR 3 wg. PN-S-96025/2000
6cm  –  warstwa wiążąca: beton asfaltowy 0/16 dla KR 3 wg. PN-S-96025/2000
7cm  –  podbudowa zasadnicza z beton asfaltowy 0/20 dla KR 3 wg. PN-S-96025/2000
20cm–  podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie po zagęszczeniu wg. PN-S-06102/1997

II. – droga na odcinku w miejscu nakładki
5cm  –  warstwa ścieralna: beton asfaltowy 0/12,8 dla KR 3 wg. PN-S-96025/2000
III. – droga na odcinku w miejscu nakładki + poszerzenie
5cm  –  warstwa ścieralna: beton asfaltowy 0/12,8 dla KR 3 wg. PN-S-96025/2000
6cm  –  warstwa wiążąca: beton asfaltowy 0/16 dla KR 3 wg. PN-S-96025/2000
7cm  –  podbudowa zasadnicza z beton asfaltowy 0/20 dla KR 3 wg. PN-S-96025/2000
20cm–  podbudowa z kruszywa łamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie po zagęszczeniu wg. PN-S-06102/1997

UWAGA  !!  Rura osłonowa Arota:

W miejscach kolizji na kable telekomunikacyjne  należy umieścić rury osłonowe Arota.

5. Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe.
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